Officialisée par le ministre de la Culture en octobre 2009, la construction de "I'André-Malraux" a débuté
‘aLa Ciotat. Le bateau devrait étre livré fin 2011. Il donnera un nouveau souffle a I'archéologie sous-marine

ept ans aprés le désarme-
ment de son navire histo-
rique, I'Archéonaute, le dé-
partement des recherches ar-
chéologiques subaquatiques et
sous-marines du ministére de
la Culture (Drassm) va pouvoir
reprendre la mer. Son nouveau
vaisseau amiral, I'André-Ma-
Irawx, devrait, en effet, lui étre
livré d'ici un an, pour une mise
en service effective au prin-
temps 2012. Sa construction a
débuté fin aofit au chantier
H2X, a La Ciotat, selon les
plans du cabinet d'architecture
' navale marseillais André Mau-
ric, qui travaille sur ce projet de-
puis plus de 4 ans.

"Il s'agira du premier ef du
seul navire au monde congu spé-
cialement pour les besoins de

\ F'archéologie sous-marine”, se
félicite Michel L'Hour, direc-
| teur du Drassm, quin'a pas mé-
| nagé sa peine pour convaincre
| ses ministres de tutelle succes-
. sifs, Renaud Donnedieu de Va-
. bres, Christine Albanel puis Fré-
| déric Mitterrand, d'engager
| prés de 9millions d'euros pour
construire I'André-Malraux.

Le nom de baptéme du futur
navire ne dott sien au hasard.
Ministre de la Culture du géné-
ral de Gaulle de 1959 2 1969, An-
dré Malraws est, en effet, al'on-
‘gine de la création du Drassm,
en 1666, et de la mise en servi-
ce du tout premier navite de
prospection archéologique,
VArchéonaute, qui a servi de

support de plongée aux archéo-
logues sous-marins prés de
| quatre décennies durant. Qua-

rante ans, c'est aussi le temps

que I'André-Malraux restera &

la mer, & raison d'environ
- 200jours chaque annce.

Matériaux composites
“C'est l'une des principales
difficultes auxquelles nous
avens ¢1é confrontés durant la
| phase d'études, explique Mi-
| chel L'Hour. Dans la mesture oit
| ce bateau devra servir jusqu'en
| 2050, il nous a fallu longue-

| ment réfléchir aux évolutions .

rpe

prev s de larchéologie
Sous-marine sur une ausst lon-
L période pour concevoir un
pable de s'adapter a
ces évolutions”. Les choix techni-
ques arrétés avant le débur du
chantier répondent a cette logi-
que. La cogue, actuellement en
construction a La Ciotat, est ain-
i en matériaux composites,
plus légers et moins sensibles a
la corrosion que l'acier dont

"plus cher a 'achat mais moins
coliteux en consommations et
en entretien”, justifie Michel
L'Hour.

Les cotlts de foncrionnement
et la fiabilité générale de I'an-
dré-Malraux seront, il est vrai,
essentiels sut la durée de vie du
navire. Si, comme on 'annon-
ce, la France devait finalement
ratifier la convention de
F'Unescosur la protection du pa-

dtait fait UArché . "Clest
plus simple a eniretenir et ¢a
n'a pas besein d'éire repeint pé-
riodiquement’, détaille Denis
Meizger, chef du projet de
construction et futur capitaine
du navire. Idem pour la propul-
sion, de type diesel-électrigue,

‘Fouiller "La Lune":
‘une epave prioritaire

Sile chantier de construction
se déroule comme prévuy, I'An-
| dré-Malraux sera mis 2 I'eau a
| Fautomne 2011. 1l partira alors
| pour une campagne d'essais
la mer, avant sa mise en service
définitive, prévue pour fin jan-
vier 2012. A quel chantiers'atta-
quera-t-il pour commencer sa
carriere 7 Michel L'Hour espére
décrocher La Lune, navire de
guerre frangais coulé en 1664
entre Toulon et Porguerolles,
. au retour d'une expédition en
Afrique du nord, Retrouvée en
1993 par plus de 100 m de fond
et déclarée par Paul-Henri Nar-
geolet, ancien patron des
moyens d'intervention de I'lfre-
mer, cette épave pourrait faire
. l'objer d'un “chantier école
augquel seraient convids les plus
grands spécialistes de la profes-
sion", parce qu'une telle fouille
mettrait nécessairement en oeu-
vie "des méthodes inédites et
des moyens technologiques nou-
veaux”, notamment des robots
SOuS-marins.

S'il parvient & réunir le bud-
get nécessaire pour cette fouille
hors normes, estimé 4 environ
8 millions d'euros, Michel
L'Hour envisage d'effectuer
"une partie du travail de facon
auromatisée, puis la suite avec
uneéquipe de plongeurs-archéo-
logites placée en saturation

. dans un caisson submersible”,
| afin d'assurer une intervention
I longue durée a une profondeur

Michel L’Hour, directeur du
Drassm, /PHOTOF, SPEICH

quasiment inaccessible depuis
la surface. Sicen'est pas La Lu-
ne, les épaves qui méritent une
étude approfondie sont légion
prés de nos cotes. A commen-
cer par celle que les archéolo-
gues désignent sous le nom de
Grand Ribaud F et qu'ils consi-
dérent comme 1'une des plus
anciennes de Méditerranée. Re-
trouvée en 1998 par Henri-Ger-
main Delauze, le patron de la
Comex, par environ 80 m de
fond, il s'agit d'une épave étrus-

que datée du VI' siecle avant Je--

sus-Christ. Ce navire contien-
drait plus de 500 amphores. La
mise en service de I'André-Ma-
Iraux pourrait lancer les
fouilles de cette épave.

HV.

culturel subaquatique
adoptée en 2001, le domaine de
compétence du DRASSM s'éten-
drait jusqu'aux limites de nos
zones économiques exclusives
(ZEE), soit 200 milles au-dela
des cdtes, contre 12 actuelle-
ment, Le périmétre d'interven-

Au coeur d'u

Comme souvent les projets de
cette nature, 1'avénement de
V'André-Malraux a donné lieu a
de sévéres passes d’armes jus-
que dans les couloirs du gouver-
nement. Début 2009, alors que
le ministre de la Culture n'avait
pas encore donné son feu vert,
Jean-Louis Borloo avait rugé
dans les brancards, s'étonnant
qu'un tel projet de construction
ait pu étre lancé sans qu'il soit
consulté en tant que ministre de
la Mer. Sur ce dossier, Frédéric
Mitterrand a d'ailleurs joué solo
du début & la fin. Publié fin no-
vembre, le rapport d'informa-
tion du Sénat sur les activités du
Drassm reléve que “la décision
de construire le nouveau navire
a relevé du seul ministere de la
Culture” el queles crédits néces-
saires ont été pris sur "des dorq-
tions initialement dévolues qux
centres de conservation et d'étu-
des archéologiques” sans que le
Parlement en ait éié informé,
Dans le méme rapport, le séna-
teur (UMP) Yann Gaillard note
également que le Drassm fait/fi-
gurede "havre” abrité de la rigu-
eur budgétaire” avecla construc-
tion de ses nouveaux locaux de
I'Estaque, oit il a démeénagé en
2009 {pour un cofit net de 6,23
millions d'euros, contre 3,66 pré-
vus au début de l'opération, fin
2002) et le lancement de l'An-
dré-Malraux, dontle prix estimé
s'éleve 2 8,6 millions d'euros!

"Des interrogations persistent
sur le dimensionnement de ce.
projet; dans la'mesure oiv l'ar-
chéologie. sous-rarine)s'onére.

Depuis 1966, un peu moins de 1300 épaves immergées, sur un total d’environ 5000, ont té localisées et étudiées.

tion théerique des archéolo-
gues, qui représente déja
350000km? pour la seule Fran-
ce métropolitaine, passerait
alors a 11 millions de km?, une
surface irés supérieiire aux ca-
pacités réelles du Drassm -dont
Veffectif plafonne & 37 person-
ne- et au rayon d'action de 'An-
dré-Malraux.

20000 épaves

Le navire est en effet congu et
dimensionné pour intervenir
dans les eaux mérropolitaines,
mais pas a l'autre bout de I'At-
lantique ou de l'océan Indien.
D'autant que, conformément
aux dispositions du Grenelle de
la mer, le navire ne devrait pas
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demeurer exclusivement au ser-
vice du Drassm, mais égale-
ment participer a l'action de
U'Etat en mer, dans le cadre
d'une mutualisation des
moyens nhavals et aériens rele-
vant de plusieurs ministeres. Il
devrait ainsi assurer une partie
de l'année la fonction garde-c6-
tes dévolue aujourd'hui a la Ma-
rine pationale et aix Douanes,
"Le Drassmn gardera la main sur
Vemploi du bareau', assure
néanmoins Michel L'Hour, qui
envisage sereinement le fait de
devoir préter son bateau a
d'autres services publics entre
100 er 150 jours par an.

Pour le reste, le directeur du
Drassm n'est pas plus inquiet.

En chiffres

Longueur : 36 métres
Largeur:8,85m

Tirant d'eau : 2,90m a pleine
charge

Autonomie : 2000 miles a
11nceuds

Vitesse max : 13 nceuds
Propulsion diesel électrique : 2x
450 kW électrique + 2 moteur
Baudouin 12M26 de 608 kW
Equipements embarqués

Une grue de 13 tonnes /m. Un
positionnement dynamigue ty-
pe GPS-D (ancre virtueile). En-
semble complet de gonflage ni-
trox HP pour la plongée
sous-marine. Un portique asso-
cié a un treuil pour le levage
d'un sous-marin ou autres en-
gins (AUY, ROV...) pour un poids
maximum de 7 tonnes. Un ma-
gnétometre Seaspy. Un sonar &
balayage latéral de type Klein
3900. Un treuil scientifique
pour tracter des équipement de
détection.

Capacité

En 3' catégorie (moins de
200 milles des cotes), le navire
embarque a la journée 30 per-
sonnes, dont 20 plongeurs. En2°
catégorie (plus de 200 milles
des cotes) il embaraue 13 per-
SORNes, EquUipage compris.

Le nombre d'épaves immergées
dans les eaux de France métro-
politaine est en effet estimé en-
tre 15 et 20 000. "Depuis 1966,
nous en avons localisé et étudié
un peu moinsde 1300, sur un to-
tal d'environ 5000 plus ou
mains bien localisées”, rappel-
le-t-il. De quoi épuiser plu-
sieurs générations d'archéolo-
gues sous-marins. Surtout
qu'en fenant compre du périme-
fre Unesco, le giserment frangais
ne se imiterait plis a 15 ou 20
000 épaves potentielles, mais 2
150 ou 200 000 sites archéologi-
ques irmmergés dans toutes les
mers et océans de la planete.
Vertigineux.

Hervé VAUDOIT

ne tempéte au sommet de I'Etat

du gotivernement.

avant tout sur la frange cotiere”,
pointe également le sénateur, es-
timant que "la location ponctuel-
led'un navire perfectionné, assor-
tiedela construction d'un navire
cotier plus léger et moins coit-
Leux, GUrait pu constituer une so-
lution alternative.” Une analyse
que ne partage pas Michel
L'Hour, pour quil'enjeu del'An-
dré-Malraux "n'est rien moins
quelasurvie des capacités opéra-
tionnelles de l'archéologie

_ L'avénement de "I'André-Malraux” a donné lieu 3 de sévére:

sous-marine francaise et le main-
tien dg la France a sa place de lea-
der planétaire dans cette discipli-
ne.” Surla question des cofits, le
directeur du Drassm regrette, 2
l'unisson du sénateur Yann
Gaillard, que la recherche de me-
cénes privés pour co-financer
I'André-Malraux se soit révélée
infructueuse. Il rappelle que "la
valeur du patrimoine découvers,
étudié et conservé grace au tra-
vail” des éauipes d'archéoln-

S passes d'armes, jusque dans 1es couloirs
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gues sous-marins depuis plus
ded0ans "est sans commune me-
sure avec le colit de construction
du navire et le budget annuel du
Drassm*, qui ne dépasse pas le
million d’euros, dont un peu
moins de la moitié pour Jes inter-
ventions sous-marines, Pour
I'heure, I'Etat n'envisage pas de
mettre sur le marché une partie
- méme infime - de ce patrimoi- FF
ne sauve des eaux, =
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