Un bateau de recherches
sous-marines nait chez H2X

Commande du Drassm, le navire de 36 m prend forme dans I'atelier ciotaden

| y a six mois, I'entreprise

H2X des chantiers navals de

La Ciotat, arépondu 4 un ap-
pel d'offres du ministére de la
Culture, ou plus exactement de
son Département de recher-
chesarchéologiques subaquati-
ques et sous-marines (Drassm),
pour la construction d'un ba-
teau de recherches sous-mari-
nes en Méditerranée, destiné a
remplacer le vieil Archidonatte,
en service depuis plus de 40ans
et aujourd hui a la casse.

Facea quatre ou cing concur-
rents, c'est 'entreprise de
construction et refit (reconfigu-
ration de bateaux) ciotadenne
qui a empoché le marché et
s'emploie depuis déja quelques
semaines a faire sortir de ses
ateliers I'André-Malmu, navi-

"Pour I'heure,
le bureau d'études
dépiote les plans."

re de 36m congu par le cabinet
d'architectes Mauric. "I sagit
d'un bareauassez simple techni-
guement, souligne Maurice
Klein, directeur général d"H2X,
mals nous allons mettre en eeu-
rre, pour le réalfser, toutes les
teclinologies qui font notrespéct-
Sictté, Pour 'heare, le bureau
d'études déplote les plans de l'ar-
chittecte pourles traduire en pha-
sesde production.”

Les équipes sont actuelle-
ment en train de fabriquer le
moule dela cogue composite et
ses multiples cloisons, décou-
pées au millimetre prés grice
aulogiciel de commande numeée-
rique, et aux calculs savants des
ingénieurs du bureau d'études:
"Les plans d'architecture navale
ne sont pas wttlitsables tels quels
en produciion, commente Lio-
nel Secco, le responsable dubu-
reat. Nous devons effectier un
gros travall dameéliomtion des

Les deux demi-coques de I'André-Malraux seront bientdt placées en athmosphére protégée sous un

cocon de plastique translucide.

surfaces du navire pour gue
dans latelier, chagque élément
canstrult sTmbrique parfaite-
mentdans les autres.”

Del'autre caté des parois vi-
trées du bureau d'éudes, c'est
Christophe Duval, le chef de
projet, qui supervise les diffé-
rente phases de production.
L'hoemme vient a peine de quit-
ter I'univers de luxe et de perfor-
mance du Blue Coast 35°, pour
celui complétement différent
d'un navire de travail en mi-
lieux extrémes... Ce qui fait,
confie-t-il, "toute la passion de
ce métfer!"

D'un coté de l'immense ate-
lier, troment les deux demi-co-
ques del'André-Malmu, vérita-
blecharpente marine de 36 mé-
tres de long. Dans la salle com-
posite, espace fermé dans le-
quel température et hygromeé-
trie sont soigneusement régu-
lées, une équipe de sous-trai-

Les missions de I'’André-Malraux

L'Etat a confié au ministére de fa
Culture, par |a biais du Drassm,
le spin de pérer administrative-
ment &l scientifiquement I'en-
semble des biens culturels mariti-
mes de toutes les eaux territoria-
les francaises. L'André-Malraux
sera donc prioritairement affec-
té & la réalisation de la carte ar-
cheéologigue sous-marine natio-
nale, aux expertises des épaves
de grands fonds ou a l'étude des
sites les plus menacés.

Plusfeurs "chantiers® dans les

grandes profondeurs pourraient
ainsi attendre le navire pour ces
prachaines décennies. Deux épa-
ves du XVII® siecle parfaitement
conservées: La Lune, un vais-
seall de ligne francais de 48 ca-
nons, découverte par 100 métres
de fond dans les eaux toulonnai-
ses et la Dorothéa, naufragee le
24 avril 1693, et qui git par 72 mé-
tres, au cap de Nice, mals aussi
des bateaux antiques découverts
dans le Var et en Corse.

Fr.G.

tants hongroisrecouvre de rési-
ne composite toutes les cloi-
sons du navire.

"Clest un bateau qul, du falt
deson uttlisation fuiture, est sou-
mis a une réglementation trés
stricte, commente Christophe
Duval, et toute la partle admi-
nistrative est assez lourde. Le bu-
reau Veritas, qui se cliarge de la
certification, travaille a nos co-
tes et teste, régullérement, des
échantillons de matértaux a dif-
feérents stades de la production.
Dans quamnteans, I'ndré-Ma-
Irawux sera toujours la!”

Dans quelques jours, 'atelier
sattaguera en parallele a la
construction de la superstructu-
re -la partie du bateau qui se
trouve au-dessus du pont, et
comprend la timonerie -, gui se-
ria ensuite assemblée & la co-
que. "Ce sequencagede la fabri-
catlon est 'ine des spécificites
d'H2X, qul nous permet d'étre
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compétitfs en terme de délals”,
note le chef de projet. Viendra
ensuite la phase d’éguipement
du bateau: moteurs a propul-
sion électrique et systeme de gi-
ration par Pump Jet pour stabili-
ser le bateau en stationnaire...
Et les nombreux essais a flots,
"Le chantler devralt arriver
en phase de finalfsation fin
2011", conclut Christophe Du-
val et cristallise pas mal d'en-
jeux @ lui tout seul: pour 'entre-
prise, bien sir, en terme d’em-
ploi et de communication, car
le navire sera une vraie vitrine i
I'export, mais aussi pour Pave-
nir de I'archéologie sous-mari-
ne francaise, secteur de painte
qui souffrait, avec 'Arcliéonau-
te vieillissant, d'un manque
cruel d'équipement adapte,
que 'André-Malraux devrait
avantageusement combler.
Fridérigue GROS
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recouvertes de résine.

Dans la "salle composite”, les cloisons du bateau sont




